T
[ CTFMED Projet  financé  par

"-_ Coopérer au-deld des Frontidres REGIONE AUTONOMA DE SARDIGNA
et FUNION EUROPEENNE REGIONE AUTONOMA DELLA SARDEGNA

|
F

yndicat Libanais des Entrepreneurs des Travaux Publics

RE-MED

Réseau routier- Liban

EX 2
gsxl:‘%k?slf > n y n e [] 0 c

e Collaborative Platform

Epalité

Fratcraist

{8 UNIVERSITA
§ :y  DEGLI STUDI
A4 DI PALERMO

— ) = i

_’ ; Lu.x _,5| _]Ll_ull
) Ministere des Affaires :

Centre d Essai et des Techniques de Construction

Locales et de [Environnemen  e— afrique travaux

American
UB University

u[ chrul
w;v} UJ

Syndicat Libanais des
Entrepreneurs des Travaux Publics

Republic of Lebanon
Ministry of Environment

|SST’-E.G\ INNORPI

Tt pastesacre pou (e déoeloppomest
o

s



Le Liban, est un état du proche-orient.
De superficie 10452km2. En grande
partie montagneuse, et il possede
220Km de cotes (Mer Mediterranée)

*Le Liban participe au réseau routier de
Mashreq Arabe




Réseau routier:

Le reseau routier Libanais est en grande partie asphalté.

50% du réseau en état moyen (surtout ces dernieres années du a la
crise financiere.)

Le reseau routier se divise en 5 categories classifiees par le
ministere des travaux publics représentant en total pres de 7000Km,
guant aux routes intérieures et agricoles qui relevent des
municipalites > 5000Km.

2 routes internationales: M51 (Cotiere) et M30 (montagneuse)



Routes Longueur Largeur (m)

(Km)
Routes ~ 600 10-14
Internationales et
autoroutes
Routes principales ~ 1800 8-10
Routes secondaires ~ 1600 5-10
Routes locales ~ 3000 4-6
Routes intérieures ~ 5000 4-6

*Les voiries des projets de lotissement sont en genéral de 10m et 8m, si
celles-ci ne donnent acces qu'a quatre lots ou moins



e Parc de véhicules:
e nombre de véhicules enregistrés est énorme (1 voiture/ 4 personnes), surtout les véhicules
dits "de tourisme™" a usage privée 70%, usage commercial et industriel 12%; les deux roues ne

représentent que 15%.

NB: Avec la situation financiere actuelle, le nombre des motocycles (Vespa, mobylette, etc...) est
multiplié par 3 ou 4 mais la plupart roulent sans papier.




Les principales technigues et matériaux utilises par les entreprises
Libanaises de travaux publics:

Dans les années 40/60, les routes sont exécutées en Macadam qui consistent a poser une couche de
pierres concassees (blocage) sur un sol dur, et remplissage des vides avec de la boue avant la derniere

couche de roulement en asphalte.

Etapes de la construction des routes au Liban (actuel):

A. Etudes, comprends:

1. Planification

Conception (dossiers avant-projet détaille)
Traceé et implantation

Nivellement et emprunt des matériaux
Essais et mécanique du sol

Ouvrages a construire

Asphaltage

Signalisation
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. Les couches:
La plateforme (terre naturelle ameliorée/subbase)
Couche de fondation/couche de forme (tout-venant/ aggregate base coarse)
MCO (émulsion bitumine a chaud)
Couche de base (asphalt base coarse)
MC1 (TACK)
Couche de roulement (asphalt wearing coarse)
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C. Les essals:

1. Compactage de sols (PROCTOR)

2. Asphalt institute MS-2 (MARSHAL)
3.

4,

Agrégats, abrasion (Los Angeles)
Autres: béton , (compression et slump test), tuyauteries (pression)...
Liste non exhaustive.



D. Travaux des ouvrages en béton:

1. Aciers torsadés specs. 4200 Kg/cm?

2. Béton specs 350Kg/m?

3. Béton mince (ou propreté) specs 250 Kg/m?
E.

1.

2.

Travaux d'asphaltage:

Couche d'asphalte liguide (MCO)

Couche de base (couche de chausséee) en mélange
bitumineux.

Couche d'asphalte liquide (MC1/tack)

Couche de revétement (couche de roulement) en
mélange bitumineux
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F. Signalisation:

Les lignes jaunes et blanches en peinture thermo plastigue a chaud
Les clous en meétal 15x15 (ex: cat eyes)

Réflecteurs et peintures phosphorescentes sur les parois verticales
Bornes routieres

Eclairage
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Execution et entretien:

Exemple 1: Projet solidere, centre-ville

Execution:




Entretien:

Généralite:

*Reconqueéte des accotements et la partie centrale par des parapets et New Jerseys

*Terre-plein central est remplacé en majorite par une séparation en béton (New Jersey a 2 faces).

L’entretien des surfaces par fraiseuses a froid qui assurent 1’enlevement des couches de roulement et
I’épandage d’une nouvelle couche

Exemple 1: Projet solidere, centre-ville
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Exemple 2: (Projet en cours)

Suite a un glissement de terrain, éboulement venant de la nature du sol et les infiltrations des eaux pluviales
dans une région montagnarde au Liban (Chouf); reconstruction de la route:

Début des travaux apres le Cage d’armatures des pieux Coulage du béton des pieux
glissement



—— T e

— ER - R R W
— A _EAS SEEEER_SE. 3 I —=

Fondation du mur de soutenement

4L 11 A/ YT

Aﬁ\q._l;li
t semelle du mur

Renforcements, téte des
pieux e




Couche d’assise (aggregate base
coarse)

o

Ouvrage en béton (caniveau eaux pluviales)

2 e 1y a
v o
4 -
i
1
g
| \ %
i ¥
i -
1] N
=
_— o2 :‘r:;’\.
= ~ '
- P
- s
A/
S\
- - N
‘ L
I '
[ i
v
o
' g T
b G o ’
g - % 3
- i R 7 . A
= > ik
; —y > 3
% DSl | PR &
> S 3 », o - 2 o
'f 5 ‘:4‘ -
g & > A
- Y Ly . - X
) s v,
A - .
A ' = ¥



Application MCO MCO
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Couche de base en asphalte Compactage
(couche de chaussée, asphalt Compactage
base coarse)




MC1, couche de revétement (asphalt wearing

coarse), parapets et New Jersey, signalisation et éclairage

Travaux restants



Milad Abou-Jaoude
Syndicat Libanais des entrepreneurs des travaux publics





